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SZEETET tungsfelder

Phase 2

Szenarien
Bearbeitungsfelder

Phase 1

Stakeholder-Aktivierung
Handlungsfelder

5/2018
4 /2019

Aktives Stakeholder-Management: Information, Konsultation, Kooperation
Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Aktionsplan
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Entwicklung Pilotprojekte
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Stakeholdermanagement

Projektbeirat

Steuerung und strategische
Ausrichtung des Projekts

Vorbereitung und Kommuni-
kation der Umsetzung

Projektbeirat

(5 Mitglieder)

Weitere Interessierte

- Regelmalfiige Information
(Newsletter u.a. Kanale)

3
Stakeholder Board Expertlnnen

Auswahl nach Interviews
mit Kerngruppe und
Online-Befragung der
erweiterten Gruppe

Aufgabe: Feedback und
Entscheidungsvorberei-
tung zu Meilensteinen

» Handlungsfelder

Stakeholder erweitert
Stakeholder

Board
(9 Mitglieder) ca. 200 Personen
- Online-Befragung
- Feedback zu Meilensteinen

Stakeholder Kerngruppe

* Szenarien

_ 20 Personen
 Bearbeitungsfelder - Interviews
» Aktionsplan - Feedback zu Meilensteinen
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Zielsetzung

Losung von Nutzungskonflikten um Verkehrs- und Abstellflachen zwischen
Guter- und Individualverkehr

Nachhaltige Einsparung von CO, in den Bundeslandern Niederdsterreich und Wien
Verkehrsreduktion ohne Leistungs- und Qualitatsverlust
Entwicklung konsensfahiger Logistik- und Verkehrskonzepte

» Business-as-usual Szenarien mit einer weiteren Steigerung des
Stral3enverkehrs entsprechen nicht den Anforderungen

» Notwendigkeit einer gemeinsamen regionalen Logistik- und
Guterverkehrs-Strategie als Handlungsrahmen
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Ausgewahlte Malinhahmen
als Grundlage fur den Aktionsplan
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Handlungsfelder Logistik 2030+

TOP 5 HandlungSfelder :Restriktionen&Subventionen

|

| ,Regulative Malinahmen miissen als Steuerungs-

' elemente (Impact bzgl. Zielsetzungen) aber nicht als
| fiskale Einnahmenquellen konzipiert sein.”

: Planung und Sicherung von Logistikflachen [
. Mehr Flachen zur Zustellung erforderlich - |
: Schaffung von Raum fiir Halte- und :
. Ladetétigkeiten.” |
1

9

: Kooperative Standort-/ Hub-Entwicklung

I .Konzentration und Steigerung von

|

|

|
 Wertschopfungstiefen in den Knoten/Hubs, : Sonstige

. verbunden mit hohem und weiter steigendem |

|

|

lL Verkehrsaufkommen.*
:r Last-Mile i Verkehrstelematik
- .Das Guteraufkommen wird . : Lol
| steigen, bedingt vor allem durch | : . ,Verkehrsstréme mit
[ stetiges Bevélkerungswachstum : —-*l neuen Technologien
| und Atomisierung der | | gestalten, lenken und

'LSendungen. “ : ______ 'L regulieren.”
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Ausgewahlte Mal3nahmenvorschlage als
Grundlage flr Aktionen

Sicherung von
Logistikflachen

Regionale
Vertriebs- und

Transportkoopera-
tionen unterstitzen

Forderung und
Vorgaben zur
Umsetzung nicht

Digitale Plattformen
(Navigationsdaten,
Ladezonen)

Verantwortlichkeit
zur postfossilen
Gutermobilitat
s\térken

(Lokale) White
Label City-Hubs

Mindeststandards
fur die Last Mile

Gratzlboxen und Logistikkonzepte bei

Hubsysteme in Microhubs in GroBt_?auvorha_aben
der Stadt Bestand+Neubau und _Stadtebaullc_hen
planen und Entwicklungsgebieten
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Screening Logistikflachen
Wien - Niederdsterreich
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Fachkonzept PRODUKTIVE STADT
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Schutz flr einen , stérungsfreien’
Betrieb von Betriebs- und
Industrieflachen

i

GroB3formatige Differenzierte Nachhaltige
Parzellierung Logistikflachen Mobilitat
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Von Betriebsflachen
zu Logistikflachen

Ziel:

Aufzeigen von Potenzialflachen in
Wien und Niederdsterreich

Erfassen der aktuellen
Logistikflachen und deren
Kategorisierung

Analyse der Gebiete hinsichtlich
Eignung fur transportaffine
Betriebe

Bewertung der Flachen fur
Logistik-eignung

Ausarbeitung von Vorschlagen
zur Planung neuer bzw.
Sicherung alter Logistikstandorte
auf Basis des Fachkonzepts
Produktive Stadt (Wien)

Quelle: Fachkonzept Produktive Stadt; MA 18
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Grundkarte: basemap.at

WA achhaige - Flachen gemal - Einzelstandorte
287 ™\ Logistik 2030+ Fachkonzept Produktive
"‘-‘v Miedergsterreich-Wien Stadt
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Untersuchungsraum
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Gegenuberstellung Flachen
Wien - Niederosterreich

Flachenbilanz 2018 Bebaut (ha) Unbebaut (ha)

Wien

Ca. 1800 Ca. 260
Niederdsterreich
BIB Ca. 4300 Ca. 1800
SBL, BKH, BS Ca. 20.000 Ca. 4000
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Absehbare
Entwicklungstendenzen

» Starke Umnutzungstendenz in einigen Gebieten, Verdrangung
bestehender Betriebsnutzung voranschreitend — vor allem in
gewerblichen Mischgebieten.

» In Wien rd. 260 ha Reserveflachen in industriell-gewerblichen Gebieten
und gewerblichen Mischflachen.

> In Niederosterreich derzeit 2.000 ha Reserveflachen im Bauland-Betriebs-
und Bauland-Industriegebiet.

> Der Grol3teil der gro3en Logistikbetriebe in Wien befindet sich stdlich der
Donau bzw. im sidlichen Stadtgebiet bzw. anschlieRenden NO-Bezirken.

» Dabei liegt der Standortvorteil vor allem in der Anbindung an das
hochrangige Verkehrsnetz und anderer Standortvorteile durch die Ballung
von Betrieben.

» Reserveflachen in Gunstlagen fir die Logistikbranche sind in Wien und
Niederosterreich bereits stark zuriickgegangen.
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Weitere Diskussionen -
Ausblick

Wie viele Flachen brauchen fur Logistik?

Wie schaut ein Hub-System verschiedener Gréf3en innerhalb der Stadt aus
(Micro - und Midi Hubs)

Wo sollen diese verteilt sein?

Wie kann eine Flachensicherung innerhalb der Produktionsstandorte
erfolgen? (Flachenkonkurrenz zu High-Tech-Betrieben)

Zielkonflikte mit Grinraumentwicklung?
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LAST MILE — E-COMMERCE
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Forderung und Vorgaben
zur Umsetzung
nicht fossiler Mobilitat

Erhéhung der Anzahl der
Fahrzeuge mit alternativen
Antrieben

(E-Mobilitat, Transportrad,
Gratzlrad)

Anforderungen an die
Infrastrukturen definieren

Prifung des rechtlichen
Rahmens

Machhaltige
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Mikrohubs in
Bestand+Neubau
planen und sichern

Mikro-Depots als
Okologisch tragfahige Losung

In Wien nicht im 6ffentlichen
Raum, sondern auf
Privatgrund (z.B.
Erdgeschol3zonen)

Gratzlboxen in Verbindung mit
anderen Nutzungen
(Mobilitatsstation,
Gratzltreffpunkt)

White Label - Konsolidierung
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Die ersten Pilotprojekte
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MIDI Hub
(FFG-Forderprojekt

» Entwicklung eines Beurteilungsrahmens
fur Standorte (Wirkungsvergleich
dezentrale Standorte zu zentralen
Standorten)

» Analyse von Kooperationsmoglichkeiten
und Szenarien ftr urbane Midi-Hubs —
als stakeholderiibergreifender Ansatz
(verschiedene KEP-Dienste) zur
effizienten Infrastrukturnutzung

» Empfehlungen flr zukinftige
kooperative Midi-Hubs
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““HUBERT 7~

POWERED BY HAFEN WIEN

Hubert

» Glter werden am an einem
betreiberneutralen Stadtrand gebtindelt
und mittels umweltfreundlicher
Fahrzeuge zugestellt

» Change of Adress: Blundelung von
Transporten durch Angabe einer
Lieferadresse
eines Logistik-Hubs

» Finanzierung eines Dienstleisters ,Hub- - /
Betrieb“ durch die geringeren T W
Transportkosten O
auf der Last Mile Z

» https://lwww.hafen- @
wien.com/de/home/logistik-lager/hubert j
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GUMORE -
Giterverkehrsmodell
Ostregion
(FFG-FOorderprojekt)
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Aufbau eines realitatsnahen,
mal3nahmensensitiven und prognose-
fahigen Guterverkehrsmodells fur die
Ostregion (ITS Vienna Region) in
Anlehnung an das Guterverkehrsmodell
des Verkehrsministeriums

Empirische Daten und verbesserte
Verfahrenzur automatischen Generierung
des Netzmodells

Guterverkehr im Modell in hoher
Qualitat malRnahmensensitiv und
prognosefahig abbilden

verlassliche Grundlage fur die Planung von
Mafl3nahmen der 6ffentlichen Verwaltung
und ev. privater Dienstleister

Machhaltige
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Wastebox
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Reduktion des Baustellenverkehrs durch
dynamische Routenbuchung

(Fa. Saubermacher)
Plattformtechnologie wastebox.biz

Smartphone — App: Auftrage kdnnen

jederzeit bestellt und eingesehen werden.

Auch alle wichtigen Dokumente und
Benachrichtigungen kommen direkt auf
das Smartphone

Kunden und Lieferanten werden von
wastebox.biz intelligent und in Echtzeit
vernetzt

App meldet Bestellung an alle logistisch
am gunstigsten positionierten Fahrzeuge

Machhaltige
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Und die Entsorgung (kurzfristig) zu
organisieren ist selten einfach. Schon gar nicht
um 6.30 Uhr friih, wenn beim Entsorger der
Anrufbeantworter rangeht




Schnurrr
(FFG-Forderprojekt)

» Entwicklung und Erprobung eines
mobilen Systems zur Erfassung der
temporaren Belegung von Zonen flr
den ruhenden Guterverkehr

» online verfugbaren Belegungsdaten
unterstitzen einerseits die Planung
und Validierung von Ladezonen

» Verbesserung von Prognosen von
Stellplatzinformationssystemen

» Entwicklung eines Labormusters,
das in einer definierten Realumgebung
in Wien ersten Tests sowie einer
Evaluierung unterzogen wird.
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Evaluierung
betreiberunabhangiger ol 2 4
Paketboxen in der Region : .

thpock

> fiir B2C-, B2B- und C2C-Anwendungen ; |
(4 Anbieter) e | R

» Zusatzlich Evaluierung der Boxensysteme 4 | R -
der Osterreichischen Post AG und der DHL . I

Ziele: IVl e

> Vergleich zwischen betreiberunabhangigen R e
und Einzelanbietersystemen

» FoOrderung der Akzeptanz von Paketboxen
durch Standardisierung der Prozesse flr
alle Nutzer des Systems (

> Integration von potentiellen lokalen
Nutzern von Paketboxen, wie Handler und
Dienstleister im Umfeld der jeweiligen
Standorte
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DIn Angelika WINKLER
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